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operatie sprinkhaan 


Bij een operatie denkt men in de eerste plaats 
aan het open leggen van een met het blote oog 
niet waarneembaar gebied. Bij een sprinkhaan 
gaan de gedachten uit naar een insect dat zich 
steeds verplaatst van cle ene streek naar een 
ander. De woordcombinatie ‘Operatie Sprink¬ 
haan’ omvat nu juist ia Suriname dit beeld. Zeven 
plaatsen moesten worden opengelegd opdat daar 
vliegtuigen konden landen en opstijgen en van 
waaruit de onderzoekers de bodemschatten kon¬ 
den opsporen. Nu ruim 20 jaar geleden was er 
reeds een begin gemaakt met de kuststrook 
fotografisch uit de lucht vast te leggen, maar het 
zou toch nog ongeveer 10 jaar duren alvorens 
in 1959 het definitieve plan ‘Operatie Sprinkhaan’ 
werkelijkheid ging worden en uitvoering zou wor¬ 
den gegeven om de 7 geprojecteerde vliegvelden 
t.w. bij Tafelberg, Kabalebo, Coeroenie, Kayser- 
gebergte, Paloemeu, Oelemari en Sipaliwini aan 
te leggen. 

De grote man achter dit plan was de minister van 
Opbouw, dr. ir. Frank Essed. Aanvankelijk wer¬ 
den de kosten op ruim 21 miljoen begroot, maar 
als het totale plan is gerealiseerd bedragen de 
kosten ruim het dubbele. Welke vliegtuigtypen 
zal men voor dit doel gaan inzetten? De eerste 
gedachten gingen uit naar helicopters, maar de 
afstanden zijn te lang om van het type Vertol 44 
gebruik te kunnen maken. Het voordeel van het 
gebruik van helicopters - de korte landingsbaan - 
ging verloren en er werd dus van gewone kleine 
vliegtuigjes gebruik gemaakt. Eind 1959 startte 
men met de aanleg van 6 vliegveldjes en een jaar 
later waren ze allen in gebruik. De vliegvelden 
Kaysergebergte en Tafelberg zijn zelfs voor de 


grotere Dakota geschikt. Het Sipaliwini vliegveld 
kwam ruim een jaar later klaar. In een later sta¬ 
dium hoopt men alle vliegvelden te kunnen voor¬ 
zien van een startbaan van ongeveer 1300 m. 


werkwijze 

Hoe is men nu bij de aanleg te werk gegaan? 
Met een zeer klein vliegtuigje - een Pipercup - 
werd gezocht naar een open plek waar deze ma¬ 
chine kon landen. Hierbij moest natuurlijk reke¬ 
ning worden gehouden met allerlei Omstandig¬ 
heden, zoals windrichting en of één man ook in 
staat zou zijn het terrein geschikt te maken om 
weer op te stijgen. Een tweede Pipercup bleef 
zolang in de lucht om het resultaat van de lan¬ 
ding van zijn collega af te wachten. De voorbe¬ 
reiding voor de geschiktste landingsplaatsen 
was verricht aan de handjy^rrluchtverkenningen 
en overlandexpedities naar de uitgekozen plaat¬ 
sen. 

Nadat de piloten van de Pipercups de voorbe¬ 
reidende werkzaamheden hadden verricht, kon¬ 
den wat grotere vliegtuigen materialen en mensen 
overvliegen om de eigenlijke startbaan aan te 
leggen. Voor dit werk werden aanvankelijk drie 
verschillende vliegtuigen ingezet t.w. de reeds 
genoemde Pipercups, een Northrop IJ C 125 en 
een Cessna 1-70. Met de Northrop werd uitslui¬ 
tend vracht vervoerd en daar de Pipercups voor 
dit doel niet geheel bedrijfszeker bleken te zijn 
werden zij vervangen door de Beechcraft, die 
echter een landingsbaan van 600 m nodig heeft. 
Men begon met de vliegvelden bij de Tafelberg, 
het Kaysergebergte en aan de Boven Sipaliwini, 
de zgn. Savannavelden, omdat zij op een vrij 
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Vliegveld Kaysergebergte in het district Nickerie 





hoog zanderig terrein lagen met wat minder 
zware begroeiing. De andere vliegvelden lagen 
in de buurt van rivieren en moesten op een an¬ 
dere wijze worden aangelegd omdat hier sprake 
was van een jungle. Met behulp van korjalen 
hadden de mannen van de Geologisch Mijn¬ 
bouwkundige Dienst zich naar de Paloemeu en 
de Kabalebo begeven en een aanvang gemaakt 
met de aanleg van het vliegveldje. De reis per 
korjaal naar de Paloemeu via Albina en Stoel- 
manseiland duurde nog bijna 10 dagen, terwijl 
de reis naar de Oelemari langs dezelfde route 
ruim 15 dagen in beslag nam. Zodra men in de 
buurt van de vele watervallen komt kan de bui¬ 
tenboordmotor geen dienst meer doen en komt 
het uitsluitend aan op mankracht. De cineast 
Peter Creutzberg laat in de film ‘Gevleugelde 
Verovering’ de kijker meeleven met de strijd van 
de mens tegen de schijnbaar onoverkomelijke 
moeilijkheden bij het passeren van de Wonotobo 
watervallen. Boten, levensmiddelen en materia¬ 
len, alles moet over land via opengehakte bos¬ 
paden worden gedragen, terwijl de temperatuur 
vaak oploopt tot een ondraaglijke hitte. 

Indianen 

Na het terrein te hebben verkend en vrij gemaakt 
te hebben van de obstakels kon worden begon¬ 
nen aan hef bouwen van eenvoudige onderko¬ 
mens voor de werkers en kon zwaarder materiaal 
door de lucht worden aangevoerd. Welke men¬ 
sen moesten er voor dit werk worden ingezet? 
Voor de eerste velden gebruikte men Indianen, 
omdat deze mensen vertrouwd zijn met de een¬ 
zame omgeving. Zodra het zwaardere materiaal 
kon worden ingezet en de vluchten een regel¬ 
matiger contact mogelijk maakten werden ook 
andere Surinamers ingezet. Vooral bij het werk 
langs en over de rivieren bewezen de Bosnegers 
hun onschatbare diensten. In de omgeving van 
de vliegvelden bij de Tafelberg en het Kayser- 
gebergte werd nooit een spoor van bewoners 
waargenomen, maar de bospaden in de omgeving 
van de Boven Sipaliwini wezen uit dat daar In¬ 
dianen woonden. Bij de Paloemeu konden de daar 
wonende Indianen gedeeltelijk bij het werk wor¬ 
den ingeschakeld, maar bij een plotseling op¬ 


tredende griep onder de werkers trokken ze snel 
dieper het binnenland in. 

In de omgeving van de Tafelberg is het wild erg 
schaars en daar de vliegtuigjes nu al van de ene 
‘strip’ naar de andere kunnen overwippen, zor¬ 
gen de mannen van het Kayservliegveld ervoor 
dat hun collega’s een maal verse vis en wild krij¬ 
gen. De vliegvelden liggen allen ongeveer 125 
km van elkaar en dit betekent dat het Surinaamse 
binnenland totaal bevliegbaar is geworden. De 
uitvoering van al deze werkzaamheden werd 
ruim binnen de gestelde tijdslimiet volbracht 
dank zij het enthousiasme van al degenen die 
hun krachten gaven aan deze pioniersarbeid. 

aanleg 

Er werd naar gestreefd de totale aslengte van een 
vliegveld te brengen op 2600 m en de breedte op 
gemiddeld ruim 120 m. Dit betekende dat 50 ha 
moesten worden ontbost, waarvan dan 15 ha ab¬ 
soluut stronkvrij en geëgaliseerd moesten wor¬ 
den. Het bleek bovendien menigmaal dat er meer 
moest worden ontbost en grond verzet dan aan¬ 
vankelijk was voorzien; slechts de vliegvelden 
van de Sipaliwini, Tafelberg en Kaysergebergte 
leverden door hun savanneligging geen extra 
moeilijkheden op. 

Operatie Sprinkhaan luidde een nieuw tijdperk 
in voor Suriname’s bodemonderzoek. De veld- 
ploegen kunnen nu vanuit dichtbij gelegen bases 
hun werk verrichten. Ook de samenstelling van 
een geologische kaart van*het totale binnenland 
is nu bijna gereed, terwijl er zonder dit werk 
zeker meer dan een halve eeuw mee gemoeid zou 
zijn. Bovendien lenen enkele vliegvelden zich 
ook voor een toeristisch uitstapje, een verken¬ 
ningstocht zoals nog ten tijde van de eerste ont¬ 
dekkingsreizigers. 

13.5/68 
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bauxiet 


De oude verhalen over de ontdekking van het 
bauxiet in Suriname zijn even talrijk en vol kleur 
ais de variëteiten van het erts waaromheen ze 
geweven zijn. Wellicht behoort tot de aardigste 
dat van de ontsnapte veroordeelde uit Frans 
Guyana die op zijn voettocht naar de vrijheid in 
Suriname struikelde over stenen die hetzelfde 
uiterlijk vertoonden als die welke hij kende uit 
zijn geboortestad Les Baux, het plaatsje in Frank¬ 
rijk waaraan het erts zijn naam ontleent. 
Volgens een ander verhaal werd in het begin van 
deze eeuw bauxiet gebruikt bij het verharden 
van een weg in Paramaribo. Een bezoekend Ame¬ 
rikaan herkende het erts en verwekte grote hilari¬ 
teit bij de wegwerkers toen hij vroeg of hij een 
paar steentjes voor onderzoek mee mocht nemen. 
Het historisch meest aannemelijk verhaal over de 
ontdekking van het bauxiet in Suriname is echter 
wel dat aan de rond 1898 in Suriname vertoe¬ 
vende mijningenieur G. C. du Bois een steen 
getoond werd die van Rorac afkomstig was. Du 
Bois zond het monster naar een laboratorium in 
Freiburg in Duitsland waar men bevestigde dat 
men hier met bauxiet te doen had. Verdere on¬ 
derzoekingen werden in het Suriname van 1900 
niet gedaan daar men toen van mening was dat 
de ontwikkeling van het erts de moeite niet 
loonde. 

De aanwezigheid van bauxiet bleef gelukkig niet 
alleen in Suriname bekend maar drong ook door 
buiten de grenzen van dit land. Toen in 1915 de 
Eerste Wereldoorlog uitbrak stagneerde de tot 
die tijd in ballast gevaren aanvoer van bauxiet 
uit Frankrijk naar de Verenigde Staten waar de 
in 1907 uit de Pittsburgh Reduction Company op¬ 


gerichte Aluminum Company of America juist be¬ 
zig was te integreren. Met het stoppen van de 
aanvoer van bauxiet uit Europa moest de Alcoa 
omzien naar andere leveranciers. Omdat men 
voortaan tevens verzekerd wilde zijn van een ge¬ 
regelde toevoer van de grondstof was reeds een 
begin gemaakt met het zoeken van bauxiet in het 
toenmalige Brits Guyana. De berichten uit Suri¬ 
name spraken van, naar later bleek, wel wat 
overdreven grote vondsten maar toch besloot 
men de betrekkelijk korte reis naar Suriname te 
maken. 

In die eerste jaren ging men uit van de veronder¬ 
stelling dat het bauxiet in Suriname voornamelijk 
in heuvels voorkwam en het verhaal wil dat men 
voor met handboren aan het werk te gaan, eerst 
een hoge boom beklom om naar een heuvel uit 
te zien. Het onderzoek naar bauxiet en de mo¬ 
gelijkheid om hetrte winnen werden bemoedigend 
geacht en er kwamen meer deskundigen voor 
exploratie. 

primitief 

Er was voldoende bauxiet aangetoond en al spoe¬ 
dig werd besloten tot de oprichting van een 
naamloze vennootschap die zou trachten het 
bauxiet in Suriname te exploiteren. Zo werd op 
19 december 1916 de Surinaamse bauxiet maat¬ 
schappij opgericht als dochteronderneming van 
de Alcoa. Het beginkapitaal was één miljoen gul¬ 
den. De werkzaamheden van het jonge bauxiet- 
maatschappijtje begonnen te Moengo (hetgeen 
‘berg’ betekent in het Afrikaans) dat toen alleen 
maar over de rivier te bereiken was. Moengo 
was niet veel meer dan een klein bosnegerdorp. 
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Onder: Stuwdam te Afobakka. Rechts: Suralco’s nieuwe ‘wandelende’ dragline verwij- 

(foto: Basford International Europe) dert in een nieuwe mijn nabij Lelydorp de bovenlaag van 

het bauxiet. De torenhoge graafmachine (de grootste in 
Zuid-Amerika) kan met elke ‘hap’ van de sleepemmer 
62 ton grond verplaatsen. 

(foto: Basford International Europe) 


Rechtsonder: Een graafwielbaggermachine van de Billiton 
aan het werk te Onverdacht. 

(foto: Basford International Europe) 
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Inmiddels aangenomen Surinamers uit de stad, 
Amerikaanse geologen en mijnbouwers alsmede 
ter plaatse aangeworven uit St. Laurent ge¬ 
vluchte déportés begonnen met de hulp van bos¬ 
negers uit de buurt met het vestigen van een 
bedrijf te Moengo. 

Het was een drukke tijd want er moest tegelijker¬ 
tijd worden gezocht naar erts in de bodem, een 
mijnbedrijf worden gestart en een woonkamp 
worden gebouwd. Alles ging nog zeer primitief. 
Men leefde er in ‘pina’hutten en er was nauwe¬ 
lijks licht en water. 

Er werd met schop en pikhouweel gemijnd op de 
Moengoheuvel, direct aan de rivier op de plaats 
waar nu het verwerkingsbedrijf staat. De brok¬ 
ken onbewerkt erts werden naar de steiger ge¬ 
bracht en daar keurig opgestapeld voor de ver¬ 
scheping. In 1918 lagen er al enkele tientallen 
tonnen klaar. 

De eerste verscheping heeft nogal lang op zich 
moeten laten wachten door een crisis die na de 
beëindiging van de Eerste Wereldoorlog de nog 
in de kinderschoenen staande aluminium-indus- 
trie een harde klap toebracht. Die crisis werkte 
door naar Suriname en het zo vlot begonnen 
bedrijf moest op een laag pitje worden gezet. 
Ongeveer de helft van het personeel werd ont¬ 
slagen. 

Pas in 1922 vond vanuit Moengo een eerste ver¬ 
scheping van onbewerkt erts plaats. Het was 
maar 2200 ton en deze eerste uitvoer geschiedde 
met de viermast-zeilschoener ‘Cumberland 
Queen’ naar het moederbedrijf in de V.S. In dat 
jaar werd in totaal 12.447 ton verscheept. Rond 
1925 werd een belangrijke stap in de goede rich¬ 
ting gezet toen, na toestemming van de overheid, 
in Moengo verwerkingsinstallaties werden ge¬ 
bouwd. Er kwam een ertsbreker met een capaci¬ 
teit van 100 ton per uur - voordien produceerde 
handarbeid zelden meer dan 100 ton per dag - 
een wasserij om zand en klei uit het erts te ver¬ 
wijderen en een drooginrichting zodat er geen 
nat bauxiet verscheept behoefde te worden. De 
mijn werd uitgerust met stoomwerktuigen en een 
transportsysteem per rail. De investering in het 
eerste verwerkingsbedrijf vergde de toen zeker 
enorme som van ongeveer drie miljoen gulden. 
In 1927 werd voor het eerst gedroogd erts ver- 
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Transport van bauxiet met een ertstrein naar de fabriek, 
(foto: Kon. Inst. v. d. Tropen) 


Suralco’s volledig geïntegreerd aluminiumbedrijf te Pa- 
ranam. De door dit bedrijf gewonnen bauxiet wordt hier 
tot het halfprodukt aluinaarde en het eindprodukt blok- 
aluminium verwerkt. 

(foto: Centraal Bureau Lychtkartering) 
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Inladen van aluminium voor export te Paranam. 
(foto: Basford International Europe) 



scheept en dat jaar passeerde de produktie de 
100.000 ton. 

afvoer 

De afvoer van het erts uit Moengo geschiedde 
toen, evenals nu, per schip over de bochtige 
maar diepe Cottica-rivier, via de Commewijne en 
Suriname-rivier, over de modderbanken voor de 
kust naar zee. De afvoer van bauxiet is vanaf het 
begin een moeilijke zaak geweest. De zeil-, 
stoom- en later diesel-schepen moesten in een 
zijkreek van de Cottica draaien en werden dan 
achterstevoren naar Moengo gesleept door 
sleepbootjes bemand met pioniers die voor geen 
moeilijkheden weken. Te Moengo kregen de 
schepen hun lading aan boord en werden dan 
de Cottica weer afgesleept tot ze in ruimer maar 
nog altijd gevaarlijk water kwamen. De Cottica 
was zo smal dat de takken van de bomen wel- 
eens over het dek sloegen. Er is uit die tijd een 
verhaal bekend van de in zijn eigen tijd al legen¬ 
darisch geworden sleepboot kapitein Chr. (‘Cap’) 
Silos die de Duitse stoomboot ‘Franziska’ naar 
Moengo moest brengen. De Duitser wees de 
heer Silos er op dat het schip zijn enige bezit 
was, toonde hem daarop zijn pistool met de 
mededeling: ‘Als er iets met het schip gebeurt 
is één kogel bestemd voor jou en de volgende 
voor mij.’ Zover is het gelukkig niet gekomen, 
want de tocht werd veilig volbracht. Later bood 
de dankbare Duitser aan de deskundige ‘Cap’ 
zijn excuses aan voor het dreigement. Het ach¬ 
terstevoren opslepen werd gauw routine. 

crisis 

Het was te Moengo met het mijnen, eenvoudig 


bewerken en exporteren van bauxiet gekomen tot 
een produktie van ruim 200.000 ton per jaar. Het 
bedrijf begon goed te draaien. In 1928 werd er 
voor het eerst winst-belasting betaald en in 1929 
zien we bauxiet het belangrijkste exportprodukt 
van Suriname worden. Toen sloeg de wereldcrisis 
van de dertiger jaren toe. De bedrijfsactiviteit 
moest weer worden verminderd en het was in 
Moengo zelfs zo moeilijk dat er voor het perso¬ 
neel op het dieptepunt van deze ‘donkere’ jaren 
maar drie dagen in de week werk was. De pro¬ 
duktie liep terug tot ongeveer 100.000 ton in 1934. 
Daarna ging het gelukkig weer beter en in 1939 
passeerde de jaarproduktie een half miljoen ton. 
De vraag naar aluminium ging omhoog en nog 
voor de Tweede Wereldoorlog uitbrak was door 
de directie al besloten ook de concessie in het 
district Suriname ten zuiden van Paramaribo te 
ontwikkelen, namelijk te Paranam. Er werd di¬ 
rect begonnen met de opzet van een modern ver¬ 
werkingsbedrijf. In 1941 begon Paranam te 
draaien. De produktie in dat eerste jaar was al 
een respectabele 461.945 ton en samen met 
Moengo werd voor het eerst meer dan één mil¬ 
joen ton bauxiet in een jaar verscheept. 

oorlogstijd 

Het was oorlogstijd en beide bedrijven draaiden 
al spoedig rond de klok, zeven dagen in de week 
omdat aluminium voor de zaak van de geallieer¬ 
den onmisbaar was. Voor vele vliegtuigen kwam 
de grondstof uit Suriname dat zich ontwikkelde 
tot een van de belangrijkste wereldproducenten 
van bauxiet. Tijdens de Tweede Wereldoorlog 
werden Amerikaanse troepen in Suriname gele- 


11 






Ertsschip wordt over de Cottica-rivier naar Moengo 
gesleept, (foto: Centraal Bureau Luchtkartering) 


gerd ter bescherming van de bauxietbedrijven. 
Sinds 1941 behoorde daarbij ook dat van de 
Nederlandse Billiton Maatschappij, die vlak naast 
Paranam op Onverwacht een ertsbedrijf was be¬ 
gonnen. Dat het ook de Nazi’s ernst was blijkt 
uit de U-boten die in die jaren voor de monding 
van de Surinamerivier op de loer lagen en erts¬ 
schepen op weg, naar het ertsoverslagstation op 
Trinidad tot zinken brachten. Toch verdrievou¬ 
digde de export van bauxiet tussen 1939 en 1943. 
De laatste jaren van de oorlog, toen er door 
produktie van elders geen tekort aan bauxiet in 
de V.S. meer bestond, brachten een inkrimping 
van de bedrijvigheid in Suriname. Na de oorlog 
moesten de bedrijven te Moengo en Paranam 
weer produceren voor de commerciële markt en 
de concurrentie was groot. In 1945 verscheepten 
beide bedrijven samen nog geen 600.000 ton. Na 
dit dieptepunt ging de bedrijvigheid weer cres¬ 
cendo. 

uitbreiding 

Er werden meer werkers aangenomen en meer 
machines aangeschaft. Maar meer nog werd de 
produktie in de jaren vijftig opgevoerd door tech¬ 
nologische verbeteringen in het mijn-, verwer- 
kings- en verschepingsproces. De oude houten 
kiepkarren werden vervangen door twintigtons 
spoorwagons, de oude stoomschoppen in de mijn 
maakten plaats voor elektrische- en dieselgraaf- 
werktuigen en te Moengo verving een ertsbreker 
met een capaciteit van 400 ton per uur de oude 
honderdtonner. In de fabriek kregen de droog¬ 
ovens een oliestookinstallatie. De oorlogsinspan¬ 
ning had veel bauxiet gevergd en zowel te Moen¬ 


go als te Paranam moesten nieuwe mijngebieden 
worden ontsloten. Zo kwamen Rikanau en Rorac 
in bedrijf. In 1953 onderging het Moengo-bedrijf 
een grote uitbreiding, terwijl nabij deze plaats 
een zwaaikom werd gegraven waardoor de in de 
jaren vijftig in dienst gekomen speciale ertssche¬ 
pen van de Alcoa Steamship Company, Ine. ter 
plaatse konden keren. Hoewel ze later vergroot 
werden hadden die schepen toen een laadver¬ 
mogen van ± 7500 ton. In die tijd werden nog 
vele andere moderniseringen en uitbreidingen 
doorgevoerd. In 1956 passeerde de ertsproduk- 
tie te Moengo de 2 miljoen ton en in dat jaar 
verscheepten beide bedrijven samen 2.897.690 
ton. Op 9 oktober ’65 stelde H.M. de koningin 
door het gieten van het eerste blok aluminium 
het geheel geïntegreerde bedrijf te Paranam of¬ 
ficieel in werking. Een gigantisch stuwdampro- 
jekt was gereed gekomen. Daarmee begon voor 
de bauxietmaatschappij ook de regelmatige ver¬ 
vaardiging van het halfprodukt aluinaarde en het 
eindprodukt aluminium. 

Door deze officiële handeling werd de kroon ge- 
zet op zes jaar hard werken en kon een investe¬ 
ring van 300 miljoen Surinaamse guldens begin¬ 
nen vrucht af te werpen. 

13.3/67 
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vervoersproblemen 


Nog spannen de spieren van de roeiers zich om 
passagiers en materialen te vervoeren over de 
meest bekende waterwegen van Suriname. Nog 
steeds kappen de bosnegers uit een boomstam 
hun boten, ondanks het feit dat er in de hoofd¬ 
stad de meest fraaie plasticboten te koop wor¬ 
den aangeboden. De korjaal wordt een toeris¬ 
tische attractie. Opgewonden kreten worden er 
geslaakt wanneer men in de nauwelijks één me¬ 
ter brede, enigszins wiebelende boot stapt om 
een onvergetelijke tocht te maken over een van 
Suriname’s trotse stromen. De toerist behoeft 
niet meer op een smal bankje te zitten. Een ste¬ 
vige bank met een rugleuning en een dak van 
palmbladeren of een zeil veraangenamen zijn 
reis onder de brandende zon. 

Het verkeer te water over de rivieren was aan¬ 
vankelijk zeer beperkt. In dit dun bevolkte ge¬ 
bied kende men een aantal landschapsgebieden 
waarin de bevolking zich had geconcentreerd op 
de plantages en enkele nederzettingen. Men 
leefde van de opbrengst van de teelt van eigen 
voedingsgewassen en men had er geen behoefte 
aan zich te verplaatsen. Maar de landbouw ging 
zich snel toeleggen op de teelt van handelsge¬ 
wassen, zoals bananen en citrus. Nu bleken de 
vervoersmogelijkheden vaak ontoereikend om 
de produkten op een vlotte wijze af te voeren 
naar de hoofdstad. De korjaal met roeiers moest 
plaats maken voor de lawaaierige buitenboord¬ 
motor. De vaargeulen moesten worden uitgediept 
om grotere binnenschepen voor de aanvoer en 
de afvoer van de vrachten te kunnen laten zor¬ 
gen. 

Door het bouwen van stuwdammen hoopt men 


tevens de rivieren gedurende het gehele jaar be¬ 
vaarbaar te houden. De aanleg van een moderne 
haven in Paramaribo stelt de regering voor de 
noodzaak tevens de modder- en schelpbanken in 
de monding van de Suriname-rivier nauwlettend 
in het oog te houden, zodat schepen met een gro¬ 
tere tonnage hun lading kunnen lossen of inne¬ 
men. Ten behoeve van de binnenscheepvaart is 
o.a. het Saramaccakanaal tot stand gekomen. Dit 
kanaal dient niet alleen voor het vervoer, maar 
ook om een groot landbouwgebied af te wateren. 
Voor de ontwikkeling van dit land echter is één 
van de belangrijkste zorgen om de verkeersmo¬ 
gelijkheden zo groot mogelijk te maken. 

wegverkeer 

Hoe staat het nu met het verkeer te land? 

Met min en soms met wat meer succes is getracht 
in de eerste plaats het diphtst bevolkte gebied 
nl. de kustvlakte, te ontsluiten. De bekende Oost- 
West verbinding is praktisch geheel voltooid en 
zodoende kan men nu Van Nieuw-Nickerie met 
de auto via de hoofdstad naar Albina rijden. Was 
men voorheen hiervoor aangewezen op een boot 
of vliegtuig, thans kan ook een minder-draag- 
krachtige zijn familie aan de andere kant bezoe¬ 
ken en kunnen de produkten van het ene district 
worden overgebracht naar het andere langs de 
weg. Om deze verbinding tot stand te brengen 
werd in 1954 reeds het bedrag uit het Tienjaren¬ 
plan van 19 miljoen met 10 miljoen verhoogd. 
Hiervoor moest een weg van 365 km worden aan¬ 
gelegd, terwijl niet minder dan vijf rivieren t.w. 
Commewijne, Suriname, Saramacca, Coppename 
en Nickerierivier moesten worden overbrugd. 
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Deel van de Oost-West verbinding in het district Coronie, 
(foto: Kon. Inst. v. d. Tropen) 


Nieuw havencomplex van Paramaribo, 
(foto: Centraal Bureau Luchtkartering) 













Een gedeelte van de weg was reeds aanwezig. 
Zo bestond er een weg van Moengo naar Albina, 
maar deze te smalle weg werd verbreed tot ruim 
6 meter en verhard. In de regentijd was deze weg 
steeds onbegaanbaar en herhaaldelijk gleden de 
auto’s van de weg af. Grote moeilijkheden heeft 
men ondervonden bij de aanleg van de weg door 
de zwamp tussen Coronie en Wageningen. Vrij 
kostbare transporten van de benodigde materia¬ 
len, zoals zand en schelpen, moesten soms over 
grote afstanden worden aangevoerd, omdat in 
de directe omgeving van de weg geen goed ma¬ 
teriaal aanwezig was. 

ontsluiting 

Naast het troetelkind van de regering - de Oost- 
Westverbinding - heeft zij ook nog veel zorg be¬ 
steed aan het tot stand komen van secundaire 
wegen. Vooral in de onmiddellijke nabijheid van 
de hoofdstad is o.a. het eerste rijwegcomplex en 
het asfalteren en verharden van vele straten in 
de stad tot stand gekomen. In de districten wer¬ 
den vele wegen verbreed en verhard, want door 
het toenemende gemotoriseerde verkeer steeg 
de vraag naar betere wegen. 

Helaas zijn de aansluitingen op de bestaande 
wegen nog vaak slecht en moeten de wielrijders 
genoegen nemen met een zandpad of in de regen¬ 
tijd met een modderpoel. De aanleg van fietspa¬ 
den is even noodzakelijk als die van grote we¬ 
gen, want dan kan de boer en zijn familie de 
verafgelegen woningen verlaten en zijn produk- 
ten op de markt brengen. Een belangrijke voor¬ 
waarde bij het ontsluiten van nieuwe landbouw¬ 
gebieden is in de eerste plaats de aanleg van 


Rechts: Houten brug over de Saramacca rivier, 
(foto: Centraal Bureau Luchtkartering) 


Links: Veerpont bij Coppename Punt. 
(foto: Kon. Inst. v. d. Tropen) 


Geheel onder: Busstation in Paramaribo, 
(foto: Kon. Inst. v. d. Tropen) 


Onder: Veerpont bij Uitkijk in het district Suriname, 
(foto: Kon. Inst. v. d. Tropen) 
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Links: Een vliegtuig van het type Twin-Otter van de Suri¬ 
naamse Luchtvaart Maatschappij op het vliegveld Zorg 
en Hoop in Paramaribo. 


Linksonder: Internationale luchthaven Zanderij nabij 
Paramaribo, (foto: Centraal Bureau Luchtkartering) 


wegen. Aan de andere kant moeten geen wegen 
worden aangelegd in die gebieden, waarvan men 
nog niet zeker weet of deze eens bewoond zul¬ 
len worden. 

Volgens prof. dr. J. Hanralh zou het ideale ver¬ 
keersbeeld van de kustvlakte moeten bestaan uit 
twee Oost-West landverbindingen, dus, naast de 
bestaande nog één, parallel lopend en dan meer 
naar het zuiden. Bovendien zouden er twee wa¬ 
terverbindingen moeten bestaan, nl. één over zee 
en één binnendoor. Deze laatste is voor een groot 
deel reeds gerealiseerd. De overzeedienst wordt 
evenals de binnendienst onderhouden door de 
Scheepvaart Maatschappij Suriname. Wanneer 
eens de verbindingen met de buurlanden tot 
stand kunnen worden gebracht door de inscha¬ 
keling van voor auto’s geschikte veren, zal een 
belangrijke ontsluiting van de drie Guyana’s zijn 
voltooid. 

Het landverkeer bestond vroeger ook nog uit een 
railverbinding, maar het laatste traject van Beek¬ 
huizen naar Kabelstation is weggehaald. Een 
spoorlijn in een te dun bevolkt gebied en een te 
gering aanbod van lading maken de exploitatie 
van een railverbinding onmogelijk. De bauxiet- 
maatschappijen en de suikeronderneming heb¬ 
ben nog een eigen smalspoorbaan. 

vliegverkeer 

En hoe staat het nu met het verkeer door de 
lucht? 

In 1931 landde het eerste watervliegtuig op de 
Surinamerivier, maar het tijdperk van de water¬ 
vliegtuigen behoort reeds lang tot het verleden. 
In 1934 streek 40 km ten zuiden van Paramaribo 


op de uitgestrekte zandvlakte, het eerste KLM- 
toestel neer. Op die plek ontstond het prachtige 
vliegveld Zanderij. Thans, na de laatste uitbrei¬ 
ding, kunnen de grote straalvliegtuigen landen en 
opstijgen. Er is echter één grote handicap: het 
vliegveld ligt erg ver van Paramaribo. Sinds 1955 
heeft Paramaribo nu ook zijn eigen vliegveld 
Zorg en Hoop, dat echter alleen voor kleine toe¬ 
stellen geschikt is. De Surinaamse Luchtvaart 
Maatschappij brengt van hier zijn passagiers en 
vrachten dagelijks naar Nieuw-Nickerie en enkele 
malen per week ook nog naar Moengo en andere 
vliegvelden. Naast het luchtverkeer in de kust¬ 
gebieden heeft vooral de bekende operatie 
‘Sprinkhaan’ gezorgd voor een grote populari¬ 
teit van het vliegwezen. Het doel van deze opera¬ 
tie was het binnenland open te leggen. Zo werd 
een aantal eenvoudige ‘airstrips’ aangelegd, 
o.a. de Paloemeu, Kaiserairstrip, Sipaliwini enz. 
Het vliegen boven het oerwoud van Suriname is 
zeker niet eenvoudig, vooral in de regentijd, wan¬ 
neer de wolken laag hangen en de. vliegveldjes 
moeilijk zijn te onderscheiden. Het luchttransport 
van goederen heeft zich evenwel in Suriname nog 
geen grote plaats kunnen veroveren. Het vervoer 
geschiedt nog vaak met eigen vervoerders per 
schip of nu langs de weg. 

De beroepsvervoerder in de stad - de ezel - of 
muildierkarrevoerder - gaat verdwijnen, omdat bij 
voortgaande mechanisatie van het vervoer ook 
de transportkosten lager worden. Wanneer uit¬ 
eindelijk het gehele achterland van Suriname zou 
worden opengelegd is daarvoor een doelmatig 
wegennet een eerste vereiste en hiervoor is zeer 
veel kapitaal nodig. 

4.3.'68 
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water als vriend en vijand 


Suriname moet op twee fronten strijd leveren 
met de grootste vijand en vriend: het water. De 
kust van Suriname ziet eruit of de zee met een 
schaar hier en daar grote stuken van het land 
heeft weggeknipt, terwijl op een andere plaats 
met kwistige hand weer land is teruggegeven. 

"Deze happen zijn op enkele plaatsen slechts 
tientallen meters breed, maar op sommige ge¬ 
deelten enkele honderden meters. Er is gecon¬ 
stateerd dat in het algemeen het landverlies gro¬ 
ter is dan de aanwas. 

De totale kustlengte bedraagt ongeveer 350 km 
en van ongeveer 1/3 gedeelte is de afslag nu 
waargenomen, terwijl over ongeveer 100 km een 
zekere groei plaats vindt. Het grootste deel van 
de kust is een modderplaat die bij eb gedeeltelijk 
droogvalt en zodra de kust genoeg is opgehoogd 
en boven de waterspiegel komt te liggen een ze¬ 
kere begroeiing krijgt. In een tropisch kustgebied 
werkt de vegetatie zowel mede aan de aanslib¬ 
bing als wel aan de afslag. Door de sterke stroom 
langs de kust van Suriname wordt zand en/of 
klei aangevoerd. De zandbanken, voor een ge¬ 
deelte voortgekomen uit het rotsige kustgebied 
van Frans-Guyana en vooral de grotere stroom¬ 
snelheid van de Marowijne, verplaatsen zich met 
een snelheid van ongeveer 2 km per jaar. Een 
bekende en tevens voor de scheepvaart beruchte 
zandbank is de Tijgerbank aan de monding van 
de Marowijne. 

modderbanken 

Sommige modderbanken, die in de loop van de 
tijd dicht begroeid raakten, werden aan de oost¬ 
kant weer door erosie aangetast. Als nu aan de 


westkant wederom een aangroei plaatsvindt, be¬ 
tekent dit ook voor de modderbanken een ver¬ 
plaatsing in de richting oost-west. Bekende mod¬ 
derbanken zijn o.a. de Vissersbank bij de Suri- 
namerivier, de Herminabank bij de Saramacca- 
rivier en de Turtlebank bij Nickerie. 

Waar de riviermondingen van Suriname dienst 
doen als haveningangen^ het van het grootste 
belang te weten hoe snel en waar de afzettingen 
plaatsvinden. Bij de aanslibbing vanuit zee treedt 
als eerste begroeier het ‘parwa’-getijdenbos op. 
De ‘parwa’, als struik of boom, kan een vrij hoog 
zoutgehalte verdragen. Het bos kan een breedte 
van 1 tot 3 km bereiken en eb en vloed spelen 
hier nog een rol. De jonge struiken handhaven 
zich zodra de bank iets boven het gemiddeld 
zeeniveau is uitgekomen en oudere bomen wor¬ 
den nog geregeld met zout water overspoeld. 
Hierop volgt het mangro-bos, dat groeit van brak 
naar zoet water. De bekendste mangro is de 
rhizophore, die met zijn steltwortels en de daar¬ 
bij aanwezige zachte grond het binnendringen 
van zo’n bos vrijwel onmogelijk maakt. Deze 
mangro-bossen groeien op modderbanken, die bij 
elke vloed nog overstroomd worden. Zulke bos¬ 
sen vindt men ook langs de rivieren waar de 
vloedstroom nog merkbaar is, en daar waar het 
zoete zwampwater nog wordt vermengd met het 
zoute water. 

ritsen 

Evenwijdig aan de kust lopen de bekende ritsen, 
oude strandwallen opgebouwd uit het zwaardere 
materiaal dat door de branding was neergewor¬ 
pen. Deze ritsen bestaan uit zand en schelpen, 
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die afkomstig zijn van de rivieren en weer door 
de golfstroom in de oost-westrichting werden 
afgezet. Zij steken boven de zeeklei uit. Daar¬ 
op bouwde de bevolking zijn huizen en werden 
de wegen aangelegd. De hoogte van deze strand- 
wallen ligt meestal 1 tot 3 m boven gemiddeld 
hoog water. Tussen de ritsen vindt men de zwam¬ 
pen, soms meer of minder met brak water, zodat 
de plantengroei in de verschillende zwampen 
niet overal gelijk is. Naast het in Nederland be¬ 
kende riet en de lisdodde, treft men de fraai 
bloeiende waterhyacint aan en de metershoge 
mokko-mokko (Aracea Montrichardia). 

Het Surinaamse kustgebied is praktisch onbe¬ 
woond en hierdoor ontbreken ook dikwijls de 
juiste gegevens over de verplaatsingen, welke 
zich in de loop van de tijden in het kustgebied 
hebben voorgedaan. Het is wel bekend dat o.a. 
in de monding van de Surinamerivier en de 
Nickerierivier zich belangrijke kustlijnverande¬ 
ringen hebben voorgedaan, terwijl o.a. bij Coro- 
nie een tamelijk sterke afslag nog steeds plaats¬ 
vindt. De scheepvaart moet met elke kustveran- 
dering rekening houden en daar de meeste ri¬ 
viermonden nogal ondiep zijn, stelt dit Suriname 
voor zeer belangrijke problemen, als havenaan¬ 
leg, verbeteringen en het op diepte houden van 
de toegangswegen. 

Suriname moet zich hoeden voor een te grote 
afslag van zijn kust, want wanneer het zeewater 
de vruchtbare kleigrond rond de wortels van een 
boom wegspoelt, duurt het meestal niet lang of 
de boom gaat ten onder en het strand ligt dan 
ook vol met deze droeve getuigen. De Corantijn- 
polder in Nickerie was slechts te redden door 
een stevige dijk te bouwen en hiervan zijn nog 
wel meer voorbeelden te noemen. Evenals in 
Nederland speelt ook de verzilting van de grond 
een belangrijke rol. Door het ver binnendringen 
van de zoute vloedstroom in de rivieren, vraagt 
de bevloeiing van rijstvelden en rietsuikertuinen 
een bijzondere aandacht. Naast de overwegend 
modderige kust telt Suriname enkele zandstrand- 
jes. Zo heb ik o.a. aan de mond van de Maro- 
wijne in Christiankondre een mooi zandstrandje 
gezien, waar de zeeschildpadden in het zand hun 
eieren begroeven. Deze werden mij door de In¬ 
dianen als bijzonder smakelijk aangeboden. 


visserij 

De zeevaart in Suriname beperkt zich niet alleen 
tot een verbinding met Nederland, maar wordt 
onderhouden met het gehele Caribisch gebied. 
De visserij breidt zich steeds meer en meer uit 
en bestaat uit zeevisserij, d.w.z. zij wordt uitge¬ 
oefend door trawlers en bepaalt zich hoofdzake¬ 
lijk tot het vangen van zeer grote garnalen, de 
zgn. Jumbo’s. De visbijvangsten bestaan uit 
snappers, kandratikie; deze vinden op de markt 
te Paramaribo een goede afzet. 

De riviermonden vormen een ideaal terrein voor 
de visserij, daar de zeestroom veel garnalen 
meevoert, welke met fuiken worden gevangen. 
Vaak worden zij in gedroogde vorm op de markt 
aangeboden. Een export van diepgevroren gar¬ 
nalen is in 1956 van start gegaan, terwijl ook hier 
weer de bijvangsten tot vismeel werden verwerkt. 
Buiten de garnalen worden in en buiten de ri¬ 
viermonden grote hoeveelheden schubvissen en 
jyjrdien gevangen, welke in verse en ‘gebarba- 
kotte’ vorm voor de consumptie worden afgele¬ 
verd. Barbakotten is het drogen van de vis boven 
een houtvuur. 

Een onderzoek heeft aangetoond dat de gehele 
kust zeer visrijk is. Er worden dan ook uitge¬ 
breide proeven genomen, o.a. met verschillende 
vangstmethoden om de visserij te stimuleren. 
Ondanks de aanvoer van verse vis zal het de 
bezoeker van Suriname bevreemden dat vele be¬ 
woners nog de voorkeur geven aan gezouten vis, 
waaronder de bakkeljouw die, ingevoerd uit de 
Verenigde Staten, nog een zeer belangrijke 
plaats inneemt op het voedingslijstje. De bakkel¬ 
jouw behoort tot het geslacht Gadus (kabeljouw 
en schelvissen). 

De aanleg van de nieuwe havenaccomodatie in 
Paramaribo zal er zeker toe bijdragen zowel de 
visserij als de scheepvaart van Suriname een 
belangrijke steun te geven bij de verdere ont¬ 
wikkeling. 

regenval 

De gehele binnenlandse waterhuishouding van 
Suriname is afhankelijk van de regenval. De ge¬ 
middelde jaarlijkse regenval in Paramaribo is 
2300 mm. Verder naar het binnenland neemt de 
regenval nog enigszins toe en kan een hoogte 


23 





tsy* 













van 2400 mm bereiken. De grote regentijd loopt 
van de 3e week in maart tot de Ie week in 
augustus en de kleine regentijd van eind novem¬ 
ber tot begin februari. Een enkele keer, zoals in 
1966, heeft men te kampen gehad met droge ja- 
ren; de bevloeiing van de akkers is dan nog meer 
nodig dan anders. Het brakke water in de rivieren 
is daarvoor ongeschikt; het zoet water moet dan 
uit de moerassen komen. Suriname’s rivieren zijn 
omgekeerd zeer geschikt voor lozing van het 
overtollige water naar zee. Zij zijn alle bron- of 
regenrivieren en stromen in noord-zuidrichting, 
behoudens enkele kleinere in de kustvlakte die 
westwaarts vloeien en naar zee ombuigen. Deze 
ombuiging wordt toegeschreven aan de noord¬ 
oostpassaat, de Guyanastroom en de ritsen. 
Door het grote verschil tussen eb en vloed slijpt 
de monding van de rivier uit en krijgt zij een 
trechtervormige mond. In een tijdperk van droog¬ 
te dringt het zoute zeewater dieper de rivier 
in dan in het natte seizoen. 

De rivieren bieden nog altijd de beste mogelijk¬ 
heden om het land binnen te dringen en hoewel 
zij in de benedenloop door de kustvlakte goed 
bevaarbaar zijn, eist het heel veel vakmanschap 
om de boot in het heuvelland behouden door de 
vernauwingen en over de versnellingen te sturen. 
Op een aantal plaatsen storten de rivieren in 
metershoge vallen omlaag en moet de boot door 
het bos worden getrokken, alvorens de tocht 
langs het dichte oerwoud kan worden voortgezet. 

rivieren 

De Marowijne ontstaat uit de samenvloeiing van 
de Lawa en de Tapanahoni bij het bekende Stoel- 


manseiland. Het is de grensrivier tussen Suri¬ 
name en Frans-Guyana en is zeker één van de 
mooiste rivieren die ik tijdens mijn verblijf in 
Suriname heb bevaren. De rivier is rijk aan eilan¬ 
den (zgn. Tabbetjes) en stroomt geheel door het 
oerwoud. Op een van de eilandengroepen, Drie- 
tabbetje genaamd, woont de granman, het op¬ 
perhoofd van de Aucaners. De Lawa, één van de 
hoofdtakken van de Marowijne, heeft als zijtak 
de Gonine, die ontstaat uit de Wilhelmina- en 
Emmarivier, die op hun beurt ontspringen in het 
Oranjegebergte. De andere hoofdtak, de Tapana¬ 
honi, ontspringt op het bekende Toemoekhoe- 
makgebergte. 

De Marowijne en haar vele zijtakken telt vele 
soela’s (stroomversnellingen of watervallen). In 
zeer droge jaargetijden staat het water tussen 
de vallen bijna stil en moeten de boten over de 
stenen worden geschoven of getild. Zo’n val kan 
soms een grote uitgestrektheid bereiken daar 
het water vele wegen zoekt om deze hindernis te 
nemen. Bekende watervallen in de Marowijne zijn 
de Porigoedoevallen en de Pedrosoengoevallen. 

"^Naast haar schoonheid heeft de rivier het na¬ 
deel dat zij dienst doet als grensrivier en het 
smokkelaars nogal eens gemakkelijk maakt pro- 
dukten van de ene naar de andere oever te trans¬ 
porteren. 

Het transport verder naar de bevolkingscentra 
levert echter meer moeilijkheden op. 

plantages 

Gaat men nu verder naar het westen dan ont¬ 
moet men de Commewijne, die is ontstaan uit de 
Boven-Commewijne en de Tempatikreek. De 
Commewijne is bijna in haar geheel goed bevaar¬ 
baar; reeds vroeg werden hier de eerste volks¬ 
plantingen gevestigd. Thans resten aan de be¬ 
nedenrivier nog tal van oude plantages, zoals 
Mariënburg, Alliance, e.a. In het Boven-Comme- 
wijnegebied zijn bijna alle plantages verlaten. 
De proef met de Toegoenezen op de plantage 
Slootwijk is enige jaren geleden afgesloten óm¬ 
dat zij niet aan de verwachtingen heeft beant¬ 
woord. De Toegoenezen komen oorspronkelijk 
uit Java en zijn weer naar Nederland terugge¬ 
keerd. Ter verbetering van de verbindingen wer¬ 
den vanuit enkele zijrivieren o.a. dé Pencakreek, 
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kanalen naar de zee gegraven, t.w. het Matapica- 
kanaal en het Warappakanaal. 

De Suriname rivier waaraan het land zijn naam 
ontleend, is de meest bevaren rivier. Zij ont¬ 
springt op de uitlopers van het Eilerts de Haan- 
gebergte. Eén van de belangrijkste zijrivieren is 
de Sarakreek en op het punt van samenvloeiing 
is nu de bekende Brokopondo-stuwdam ge¬ 
maakt. Deze kreek is voor een groot deel opge¬ 
nomen in het stuwmeer. Bekende vestigingen 
langs de rivier zijn o.a. de Joden-savanne, de 
eertijds oude hoofdstad Torarica, Berg en Dal 
aan de voet van de 85 m hoge Blauwe Berg, van¬ 
waar men een mooi uitzicht heeft over het on¬ 
metelijke oerwoud en het zuidelijk bergland. Het 
Saramaccakanaal verbindt de Surinamerivier met 
de Saramacca. Deze laatste rivier stroomt in 
noord-noord-oostelijke richting en buigt later bij 
Uitkijk westwaarts naar zee. 

De Coppenamerivier behoort weer tot één van 
de grootste rivieren. Langs haar oever wonen de 
Corantijnnegers. Langs de machtigste rivier van 
Suriname, de Corantijn, worden slechts enkele 
nederzettingen van Indianen aangetroffen. De 
Corantijn vormt de grens met Guyana. Zeer be¬ 
kende watervallen in deze rivier zijn de Wono- 
tobovallen, waarvan o.a. in de bekende Suri¬ 
naamse film ‘Grasshopper’ opnamen zijn ge¬ 
maakt. 

Als laatste van de meest bekende Surinaamse 
rivieren moet tenslotte de Nickerierivier worden 
vermeld, bekend doordat zij nogal diep is en o.a. 
van veel betekenis is voor het rijstdistrict waar 
zij doorheen stroomt. 

zwampen 

De rivieren van Suriname nemen een belangrijke 
plaats in de Surinaamse huishouding in. Zij voor¬ 
zien vele bosbewoners van de nodige hoeveel¬ 
heid vis; zij zorgen voor de zo noodzakelijke 
verbindingswegen. Men denkt hierbij o.a. aan de 
verscheping van bauxiet en houttransporten. Zij 
zorgen voor de ontsluiting van het binnenland. 
Door de kustvlakte stromen de benedenlopen 
van de rivieren in vrij brede beddingen. De hoog¬ 
te van deze strook ligt beneden de normale 
vloedstanden van de zee. Doordat van vele gron¬ 
den de afstand tot de zee of de rivier veel te 


groot is en ook doordat - zowel langs de kust 
als langs de rivieren - de oevers hoger liggen en 
het terrein door hoge ritsen wordt doorsneden, 
loopt bij vloed dit gebied niet onder water. De 
ritsen houden aan de ene kant het binnendrin¬ 
gende water tegen, aan de andere kant zijn zij 
ook de oorzaak dat het water door regenval in 
dit gebied of door grote watervloeden van de 
rivieren uit het binnem&pd, dikwijls heel moeilijk 
kan wegvloeien, waardoor op vele plaatsen nu 
opslagplaatsen ontstaan van grote watermassa’s. 
Door de slechte afwateringsmogelijkheden blijft 
het water staan. Aangezien de kleibodem bijna 
geen water doorlaat, ontstaan er in dit gebied de 
zoetwaterzwampen. De ‘zwampen’ zijn vaak met 
velerlei moeras- of waterplanten begroeid. Soms 
worden de ‘zwampen’ gebruikt om het zoete wa¬ 
ter eruit te onttrekken en dienstbaar te maken 
voor de bevloeiing van dejijstvelden, zoals b.v. 
in Coronie. In Nickerie gebruikt men het zoete 
water uit de Nanikreek, welke is afgedamd waar¬ 
door er geen zout water meer naar binnen kan 
vloeien. Voor de verdere ontwikkeling van de 
industriële sector is Suriname sterk afhankelijk 
van het zoetwaterpotentiëel, dat gebruikt kan 
worden voor zijn waterkrachtcentrales. Surina- 
me’s trotse stromen spelen dus een heel belang¬ 
rijke rol. 

20.11/67 
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de groei van paramaribo 


De groei van een stad heeft altijd twee aspecten: 
het stedebouwkundige en het bevolkingsaspect. 
Voor steden als Paramaribo die geboren zijn als 
een nederzetting rond een sterkte aan een rivier¬ 
mond is de vorm door de gegeven basis vooraf 
bepaald. In zijn boek ‘Bouwkunst in Suriname’ 
heeft ir. Volders, de groei van de stad vanuit het 
oogpunt van stedelijke planning uitvoerig be¬ 
schreven en men doet er goed aan hem een 
ogenblik als gids te nemen, wanneer men er toe 
overgaat iets van het werkelijke wezen van deze 
stad te begrijpen. 

Paramaribo ligt op de linker-oever van de Suri- 
namerivier en heeft thans een oppervlakte van 
25 vierkante kilometer. De ligging werd gekozen, 
waarschijhlijk omdat er al eeuwen tevoren men¬ 
sen hadden gewoond. De linkeroever is een vrij 
hoge schelpwal, die nooit overstroomt, zodat 
men daarop veilig huizen kan bouwen. 

Het begin van de stad was het fort Zeelandia. 
Als een strekdorp in het Hollandse veengebied 
heeft Paramaribo zich daarachter ontwikkeld. In 
de achttiende en de negentiende eeuw kreeg de 
stad haar tegenwoordig gezicht, want toen wer¬ 
den verschillende uitgespaarde ruimten binnen 
het bewoonde grondoppervlak benut: men maak¬ 
te er grote pleinen van, aan een waarvan het 
stadhuis ligt. 

Op Willemstad op Curagao heeft Paramaribo 
voor, dat het nooit als vesting behoefde te die¬ 
nen. Het afbreken van de stadsmuur, zoals ten 
tijde van gouverneur Van Lansberge te Willem¬ 
stad heeft hier dan ook nooit een probleem ge¬ 
vormd. Toch vertonen de oudste delen van de 
stad een overeenkomstig beeld met Willemstad: 


de straten zijn er-hoewel er van ruimtegebrek 
bij het aanleggen geen sprake was - nauwer dan 
de in latere periodes ontstane woonwijken. De 
eerste buitenwijk was Combé of Zeelandia, die 
tussen 1725 en 1755 is ontstaan. Aan het einde 
van die eeuw telde Paramaribo 600 Portugese 
en 400 Hoogduitse Joden, ongeveer 1000 niet- 
Joodse Europeanen, 650 vrije inheemsen en rond 
7000 slaven. 

Na de emancipatie begon de trek naar de stad. 
Paramaribo breidde zich opnieuw uit en nu in 
een veel sneller tempo. Telde de stad omstreeks 
1800 1200 houten huizen, in 1950 waren het er 
13.500 en in 1962 24.000. 

ontmoetingsplaats 

De bevolkingssamenstelling toont een breed con¬ 
glomeraat. Want behalve dat die bevolking zo 
verschillend van afkomst i^ vormt de stad in een 
plantagekolonie, wat Suriname lang is geweest, 
de ontmoetingsplaats. Het is een uitgestrekt 
platteland, waarin de dorpsvorming maar met 
moeite plaatsvindt en waarin alle lijnen wijzen 
naar Paramaribo. Geen georganiseerde streek- 
verbanden van dorp of provinciestad. De orga¬ 
nisatie heet Paramaribo. Hier ontmoet de burger 
zijn zelfgekozen overheid, de producent de han¬ 
delaar, de huismoeder koopt daar wat in het 
district niet zo gemakkelijk te verkrijgen is. Hier 
gaat men heen, wanneer de medische kennis van 
de districtsgeneeskundige geen hulp meer weet. 
Hier gaat men ook heen voor scholing. Zo’n 
plaats is een soort van magneet. Een ieder die 
wat kwijt wil, wordt er door aangetrokken, een 
ieder die wat verwerven wil, evenzeer. 
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Moderne bungalows in Paramaribo, 
(foto: Kon. Inst. v. d. Tropen) 












Moderne bungalows in Paramaribo, 
(foto: Kon. Inst. v. d. Tropen) 
























Postkantoor van Paramaribo, (foto: RVD Suriname) 


Kantoor van de Hollandse Bank Unie NV in Paramaribo 
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Rechts: Surinaamse Bank NV in Paramaribo. 


Onder: Gebouw van de OGEM in Paramaribo. 








In de koloniale tijd was de stad het domein van 
de blanke kolonisator. Alles draaide om hem. Die 
tijd is lang voorbij. Er woonden, zoals uit de reeds 
gegeven cijfers blijkt, wel veel gekleurden, meest 
dienstpersoneel. Als zij waren vrijgelaten, was 
ook voor hen de stad van meer belang dan het 
district, want zij waren vaak ambachtslieden, 
geen veldarbeiders. Bij de afschaffing van de 
slavernij bestond de kans, dat de plantage-arbei- 
ders zich in grote getale naar Paramaribo zouden 
begeven of naar het zuiden, naar de Bosnegers, 
die hen in het verwerven van de vrijheid waren 
voorgegaan. Het eerste gebeurde. De stad had 
de glans van alles wat hoger, groter en voorna¬ 
mer was. Zij trok de vrijgelatenen zoals het licht 
de insecten trekt. Dat ging natuurlijk niet van de 
ene dag op de andere. 

dieptepunt 

Prof. Kruijer vertelt in zijn ‘Suriname en zijn bu¬ 
ren’ dat het aantal veldarbeiders na 1863 in tien 
jaren daalde van 17.000 tot 14.000, tot rond 1900 
een dieptepunt was bereikt van 5.000 tot 6.000. 
De mislukking van de cacaoteelt in het laatste 
decennium van de vorige eeuw was er zeker 
mede schuldig aan. Veel van deze kleinlandbou¬ 
wers, Creolen dus, gingen over op de bosbouw. 
Op de plantages werd hun plaats vaak ingeno¬ 
men door arbeiders van Aziatische herkomst, 
Hindostanen en later Javanen. Deze bleven ech¬ 
ter evenmin plantagearbeider. Omstreeks 1914 
hadden veel Hindostanen zich al in de onmiddel¬ 
lijke nabijheid van de stad gevestigd en werkten 
er als karreman, groenteverkoper, handwerker, 
kleine neringdoende. De Javanen volgen hun 
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voorbeeld. Zelfs de Bosneger laat zich niet on¬ 
betuigd. Zo treft men, zegt prof. Kruijer, op weg 
van Moengo naar Paramaribo tal van kleine ne¬ 
derzettingen aan van Bosnegers. De stad is voor 
hen ook die flonkerende samenleving, die de 
naar vernieuwing hakende mens meer heeft te 
bieden dan de eindeloze wouden in het binnen¬ 
land: films, winkels, alles wat er gemotoriseerd 
beweegt. 

Het heeft lang geduurd eer men er toe overging 
zich af te vragen, waardoor die trek naar de stad 
was ontstaan. De kennis van het waarom eerst 
maakt de beoordeling, dan wel de veroordeling 
mogelijk en stelt het bestuur in staat maatregelen 
te nemen, waar die noodzakelijk zijn. Hier volgen 
nog een paar cijfers, waarvoor opnieuw een be¬ 
roep is gedaan op het boek van prof. Kruijer. Hij 
licht in cijfers de gegevens van een sociologisch 
onderzoek toe, dat hij in Paramaribo in 1948 ver¬ 
richtte. Van 31 december 1939 tot einde 1947 
blijkt de bevolking van Paramaribo met ongeveer 
20.500 personen te zijn toegenomenrTot-dit aan¬ 
tal behoort een vestigingsoverschot van 7.500 
personen. De aantrekkingskracht was het grootst 
in de Tweede Wereldoorlog: er moesten defen¬ 
siewerken worden aangelegd. Dat betaalde 
goed. Het geld werd er gemakkelijker verdiend 
dan in de agrarische districten met veldarbeid. 
Dit geldt het sterkst voor de Creoolse bevol¬ 
kingsgroep, maar minder voor de Hindostaanse 
en het allerminst voor de Javaanse groepen, van 
waaruit een veel regelmatiger gespreide trek 
naar de stad viel te registreren. Als oorzaak ga¬ 
ven de geënqueteerden op de minder gunstige 
levensvoorwaarden op het platteland. Het waren 
lang niet allemaal landarbeiders. Vele Hindosta- 
nen waren handelaars, die hun arbeidsterrein om 
deze reden verplaatsten. 

trek naar de stad 

De trek naar de stad van de Hindostanen wordt 
door prof. Kruijer getypeerd als een proces van 
structurele ombouw. De differentiatie binnen de 
bevolking wordt vergroot en de stad biedt daar¬ 
toe de mogelijkheden. Onder die nieuw aange- 
komenen waren er nog tamelijk veel werklozen. 
Die wilden wel naar de districten terug. Maar 
ze zagen daar tegenop. De stad bood zoveel 


meer. Er kwam althans voor wat betreft deze 
Hindostanen, duidelijk naar voren, dat als gevolg 
van economische en sociale verwaarlozing van 
de districten economisch actieve delen van de 
beroepsbevolking zich van de primaire produktie 
afwenden en elders nieuwe mogelijkheden gaan 
zoeken. 

Van de geënqueteerde Javanen had zich de helft 
na de oorlog in de stad gevestigd. De oorzaak 
was het lage inkomenspeil op het platteland. On¬ 
der hen telde de onderzoeker naar verhouding 
weinig handelaren. Vaak waren zij plantage¬ 
arbeider geweest, en hadden zij nadien met wei¬ 
nig geluk geprobeerd een eigen bedrijfje te be¬ 
ginnen. De Javaan voelde zich aangetrokken tot 
een goedbetaalde betrekking. Zo is dus ook bij 
de Javanen het verschil in inkomenspeil de reden 
van het vertrek van het platteland. Men kan niet 
zeggen, dat deze nieuwbakken stedelingen van 
Javaanse herkomst een welvarende indruk maak¬ 
ten. Er waren onder hen aanzienlijk meer werk¬ 
lozen dan onder de Hindostanen. Ze hadden on¬ 
regelmatige inkomsten door het schoonmaken 
van erven, als bezorgers, lastdragers. Vaak on¬ 
derhield de een de ander. Velen, ongeveer 32 % 
had dan ook wel de neiging naar de districten 
terug te keren. 

De stad heeft zich uitgebreid. De toevloed wordt 
niet altijd gevormd door de meest waardevolle 
componenten van de samenleving. Maar zeker is, 
dat er evenzovelen zijn, die da stad verkozen om 
ergens onder iets nieuws de schouders te zetten, 
geheel vrij volgens aanleg en geestkracht. Het 
zal een moeilijke taak zijn voor de overheid de 
balans te vinden tussen dë straling van de stad 
en de actieve mogelijkheden van het platteland. 
Dan pas zal de juiste wisselwerking plaatsvinden, 
die de welvaart van Suriname ten goede kan ko¬ 
men. 

21.7/69 
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medische hulp in het binnenland 


Het zal bij velen wel bekend zijn, dat het slechts 
een betrekkelijk kleine kuststrook is tussen de 
Corantijn en de Marowijnerivier wëar het grootste 
deel van de Surinaamse bevolking woont, men¬ 
sen die min of meer geregeld /bij het arbeidspro¬ 
ces zijn ingeschakeld, wier kinderen regelmatig 
de scholen bezoekefi, waar gewoond wordt on¬ 
der levensomstandigheden die - zeker wat an¬ 
dere Zuidamerikaanse landen betreft - de toets 
der kritiek kunnen doorstaan, maar waar het 
werkelijke grote stadsleven, ook in cultureel en 
economisch opzicht, zich uitsluitend concen¬ 
treert in en om de hoofdstad Paramaribo. Het 
enorme bosland, dat een bonte staalkaart aan 
culturen en leefpatronen te zien geeft, kent aan 
de zuidgrens, de grens dus met Brazilië, nog vele 
uiterst primitief levende Indianenstammen. Het 
werk dat de moderne mens verzet om, van die 
kuststrook uit, een stempel te drukken op dat 
bosland, dat men kortweg zou kunnen aanduiden 
met dë term: ‘er de beschaving brengen’, is in 
vele opzichten pioniersarbeid. Wie die instelling 
niet bezit, kan beter in Amsterdam, Parijs of New 
York gaan wonen. 

pioniers 

Zulke pioniers zijn bijvoorbeeld degenen, die in 
dienst van de volksgezondheid op vooruitgescho¬ 
ven posten in het oerwoud, met dikwijls primitieve 
hulpmiddelen hun arbeidsterrein gevonden heb¬ 
ben. 

Zo heeft de medische zending van de Evange¬ 
lische Broedergemeente in Suriname een aantal 
medische posten in het binnenland in gebruik 
zoals op Stoelmanseiland het Johannes King 


Hospitaal, bij Djoemoe het Jaja Dande zendings- 
hospitaal, medische posten bij Ladoani, Debiké 
en Pokigron en een medisch centrum bij Browns- 
weg. Het jaarverslag van al deze posten laat zich 
lezen als een roman en enkele van de daarin 
beschreven belevenissen met Bosneger- en In¬ 
dianenpatiënten zijn de moeite waard om hier 
vermeld te worden, omdat zij vaak zo’n typerend 
beeld geven van het leven in het bosland. Zo is 
dokter W. Vlaanderen, arts-directeur van het 

«t 

hospitaal op Stoelmanseiland van mening dat de 
belangrijkste hinderpaal voor de verbetering van 
de gezondheidstoestand van de Bosnegers niet 
van organisatorische kant komt, maar door de 
grote kloof die er nog altijd bestaat tussen de 
visie van de Bosneger op wezen en oorzaak van 
een ziekte en de meer ‘wetenschappelijke’ instel¬ 
ling van de moderne mens. Ziekte is volgens de 
Bosneger straf op de zonde, ook kan er een 
koenoe, een vloek, in je familie zijn of mogelijk 
heeft een ‘wisiman’ je betoverd. Zo kan het ge¬ 
beuren dat soms ernstige zieken het hospitaal 
verlaten, omdat er bij hen een oude vrouw op 
zaal ligt, die hen ’s nachts, naar zij zeggen, het 
bloed afzuigt. En wat zullen die Bakra’s, die Hol¬ 
landers, daar nou van begrijpen met hun pillen 
en injecties? Maar toch zijn het de - in hun ogen 
- vaak verbluffende resultaten van de moderne 
geneeskunde, die langzaam maar zeker de Bos¬ 
neger aan het twijfelen brengen aan de eeuwen¬ 
oude opvattingen. Verbazingwekkend is het om 
te zien hoe de Bosneger soms als het ware een 
synthese tot stand weet te brengen tussen het 
oude en het nieuwe. 

Dat blijkt bijvoorbeeld uit wat er gebeurde rond 
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Linksboven: Achterzijde van het ziekenhuis op Stoel- 
manseiland. (foto: Sticusa) 


Linksonder: Jaja Dande hospitaal van de Evangelische 
Broeder Gemeente. 


het in 1962 geopende Jaja Dande-hospitaal bij 
Djoemoe. Opmerkelijk was hier een grote toe¬ 
loop uit het gebied van Kajana, aan de Gran Rio 
gelegen, een halve dag varen van Djoemoe af. 
Het is een uitermate moeilijk te bereiken gebied 
door de Grandam, een tweetrapsval in de rivier, 
die soms een absolute barrière vormt, wat een 
isolement betekent voor zo’n 1500 mensen. Zij 
nu verzochten via Granman Aboikonni om in hun 
gebied ook een hospitaal te willen bouwen. Be¬ 
grijpelijk zou men zeggen, maar van Bosneger- 
standpunt uit bekeken helemaal zo begrijpelijk 
niet, omdat in dit gebied twee machtige medicijn¬ 
mannen werkzaam zijn! Het is dan ook de grote 
vraag of de plannen ooit te verwezenlijken zou¬ 
den zijn geweest, als beide mannen hun steun 
niet hadden toegezegd. Nu is het zo, dat zij het 
werk welgezind zijn en zich achter de bouwplan¬ 
nen hebben gesteld. 

voorvallen 

Wat er in zulke afgelegen plaatsen gebeuren 
kan, illustreert wellicht het volgende voorval. In 
een nederzetting aan de Gran Rio lag een aan¬ 
staande moeder in een hut. Tijdens de bevalling 
echter ontstonden zulke complicaties dat hulp 
van de omstanders niet baten mocht. Ten einde 
raad besloot men de arme vrouw per korjaal naar 
Djoemoe te brengen, een reis van een halve dag! 
In Djoemoe slaagde men er in, wonder boven 
wonder, moeder zowel als kind te redden. Dat 
zulke gebeurtenissen niet nalaten diepe indruk 
te maken, zal duidelijk zijn. 

Een omstandigheid waar ook andere pioniers mee 
te kampen hebben, o.a. bij de aanleg van wegen, 
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is dat bepaalde bomen niet gekapt mogen wor¬ 
den, omdat wanneer dit wel zou gebeuren onheil 
en rampen over het gebied kunnen komen. De 
‘kankantri’ is met recht een woudreus, die als een 
soort enorme paraplu boven de omringende bo¬ 
men uitsteekt. Het is een heilige boom en geen 
bosbewoner, zelfs ook niet als hij Christen ge¬ 
worden is, zal er aan denken een ‘kankantri’ om 
te hakken. 

Toen men nu bij Pokigron een polikliniek wilde 
bouwen stond daarbij een zieke ‘kankantri’ in de 
weg. Men vond een van de evangelisten van de 
Suriname-rivier bereid de boom te kappen en 
een van de leiders deelde dit de bevolking mee. 
Er werd wat gelachen, maar niemand zei een 
woord. Toen de evangelist naar Pokigron kwam 
om zijn werk te verrichten bleek de bevolking 
paraat en werd er gedreigd met een geweldig 
pak slaag als hij de boom toch zou omhakken. 
Zij boden hem een lange brief aan, met daarin 
veel excuses en uitleg. Na^gezamenlijk overleg 
werd toen met de bouw van de polikliniek ge¬ 
stopt en heeft men de bevolking laten kiezen 
tussen ‘kankantri’ of polikliniek. Er werd met lei¬ 
dende figuren gepraat en na lang aarzelen werd 
toegegeven en de ‘kankantri’ alsnog gekapt. 

Bij hun menslievend werk vinden artsen, verple¬ 
gers en andere medewerkers gelukkig veel 
steun. Zo staan alle genoemde medische posten 
rechtstreeks in radio/telefonische verbinding 
met Paramaribo en ook onderling. Ook worden 
de verbindingen tussen nederzettingen en posten 
niet alleen per korjaal onderhouden, maar ook 
met twee kleine vliegtuigen van het Cessnatype. 
Eén van de toestellen is een geschenk van Simavi 
en geschikt als ambulance-vliegtuig. De Mis- 
sionary Aviation Fellowship, met welke instelling 
men in 1963 ging samenwerken, verzorgt het 
transport van patiënten, personeel en goederen. 
Op de twee piloten wordt nooit tevergeefs een 
beroep gedaan, als het er om gaat ernstige pa¬ 
tiënten op te halen, ook niet wanneer er onder 
moeilijke weersomstandigheden tot 3, 4 keer toe 
uitgeweken moet worden. Zij blijven proberen de 
patiënt naar Paramaribo te brengen. 

tussen twee werelden 

Tekenend voor de situatie, het tussen twee we- 


Rechts: Toestel van de Surinaamse Luchtvaart 
Maatschappij op het vliegveld Stoelmanseiland. 
(foto: Basford International Europe) 


Rechtsonder: Vliegveld Stoelmanseiland met een toestel 
van de E.B.G. 


relden komen te staan van een gebied als het 
Surinaamse bosland, waar op alle mogelijke ter¬ 
reinen de moderne mens de vooruitgang wil 
brengen, is de stand van zaken in het dorp 
Brownsweg bij het geweldige Brokopondo-stuw- 
meer. Verslaggever A. J. de Rijk zegt: ‘De men¬ 
sen staan tussen twee werelden. Die van het bos 
is verleden tijd; meer dan 2000 Bosnegers op 
één grote kale vlakte bij elkaar wonend, zonder 
hun rivier, kunnen geen traditioneel Bosneger- 
leven meer leiden. De toekomst is voorlopig on¬ 
duidelijk en economisch onzeker. Onduidelijk, 
want naar welke categorieën en normen zul je 
leven als zoveel vertrouwde kaders verdwenen 
zijn en ook de dorpsgemeenschap opgaat in een 
vaag geheel van zes dorpsresten? Economisch 
onzeker, want meer mensen moeten leven op 
een kleiner grondgebied dat ook minder vrucht¬ 
baar is. Er is vrijwel geert werkgelegenheid. En 
verder vindt er een snelle introductie plaats van 
een stadbehoeften-patroon zonder adequate eco¬ 
nomische mogelijkheid om daarin te voorzien.’ 
Dat is de situatie bij Brownsweg, waar een deel 
van de Bosnegers bijeenwonen, die van hun dor¬ 
pen verdreven werden toen een gedeelte zo 
groot als de provincie Utrecht in een groot meer 
veranderd werd door de bouw van de stuw in 
de Surinamerivier. 

Zij die daadwerkelijk meehelpen voor de mens 
in het oerwoud binnen afzienbare tijd een leef¬ 
bare wereld te scheppen, verdienen toch wel al 
onze bewondering en waar mogelijk onze steun. 

9.1;'67 
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In de uitgave ‘Schakels’ zijn o.m. verschenen de 
nummers: 


S 70 

S 71 

S 73 
S 74 
NA 44 

NA 55 

NA 56 


bewoners van het binnenland van 
Suriname 

bewoners van de kuststreek in Su- 
♦ 

riname 

cultureel patroon van Suriname 
toerisme in Suriname 
Nederlandse Antillen, Bovenwindse 
eilanden 

ontwikkeling van het toerisme in de 
Nederlandse Antillen 
de eigen identiteit van de Neder¬ 
landse Antillen 


Voorts zijn verschenen: 

- fotomapjes en kaartjes van Suriname en de 
Nederlandse Antillen, 

- de rechtsorde in het Koninkrijk der Nederlan¬ 
den, 

- Statuut voor het Koninkrijk der Nederlanden, 

- tien jaar Statuut 1954-1964, 

- de eilandenregeling Nederlandse Antillen met 
toelichting, 

- Holland Herald, Netherlands Antilles, Special 
Issue, 

- Holland Herald, Suriname, Special Issue. 

Deze uitgaven zijn, voorzover voorradig, gratis 

verkrijgbaar bij het Bureau Voorlichting van het 

Kabinet van de Vice-Minister-President, Heren¬ 
gracht 19a, Den Haag (postbus 115), tel. 070 - 

624301. 


Een abonnement op ‘Schakels’ (verschijnt onge¬ 
veer 6 keer per jaar) is geheel gratis en kan bij 
genoemd adres worden aangevraagd. 

Ook in de meeste bibliotheken in Nederland zijn 
‘Schakels’ en andere uitgaven van het Kabinet 
van de Vice-Minister-President over Suriname en 
de Nederlandse Antillen aanwezig. 

Voorlichting over Suriname en de Nederlandse 
Antillen wordt wekelijks iedere maandag (17.20 u. 
-17.30 u.) en dinsdag (17.00 U.-17.10 U's) via radio 
Hilversum gegeven. 

Voorlichtingsmateriaal over beide landen is 
voorts verkrijgbaar bij Sticusa, Amsterdam. Dia- 
sets, foto-albums, expositie-sets, films, geluids¬ 
banden alsmede leskoffers voor onderwijsdoel¬ 
einden worden gratis in bruikleen gegeven. Foto¬ 
boekjes en lesbrieven worden tegen geringe ver¬ 
goeding geleverd. 

Nederlandse Stichting voor Culturele Samen¬ 
werking met Suriname en de Nederlandse An¬ 
tillen (Sticusa), J. J. Viottastraat 41, Amsterdam, 
tel. 020-719944. 





Suriname 


Wapen H.M. de Koningin 
tevens rijkswapen 



Nederlandse Antillen 




Nederland 



Nederlandse Antillen 


Koninkrijk der Nederlanden 


Vormgeving: Staatsdrukkerij / ’s-Gravenhage 
Druk: nv Drukkerij Dijkman / ’s-Gravenhage 


021482*-57 





























inhoud 


J. A. Hummelen Jaargang 1970, S 75 

Operatie Sprinkhaan / blz. 1 

D. Hillen 
Bauxiet / blz. 5 

J. A. Hummelen 
Vervoersproblemen / blz. 14 

J. A. Hummelen 

Water als vriend en vijand / blz. 22 
F. J. van Wel 

De groei van Paramaribo / blz. 28 

Dokie Roethcf-Ensing 

Medische hulp in het binnenland / blz. 35 


Omslag: Vliegveld Zanderij nabij Paramaribo, 
(foto: Kon. Inst. v. d. Tropen) 



